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{0 Abenteuer

Auf steinigen Pfaden

Seine personliche Ge-
schichte luiber den aben-
teuerlichen Einstieg als
StraRenfahrer ins gndu-
rofahren bei der EnduRo-
Mania erzahlt Martin Da-
niels.

wiederraufkommst. Verdammt,

ich hange fest — verdammt, und
ich hasse Kickstarter — dabei hatte ich
es mir etwas einfacher vorgestellt.
Olaf hat gut reden - er hat Erfahrung
und kennt die Regeln. Fahrst du ins
Gelande, achte auf deinen Weg, du
musst klar kommen mit dem was
du vorfindest. Klang gut von einem
wie Olaf, der die EnduRoMania schon
dreimal gewonnen hat. Aber das hilft
mir jetzt nicht weiter an diesem ver-
flixt steilen Felshang mitten im Nir-
gendwo des EnduRoMania-Landes
Rumanien. Ich bin Teilnehmer einer
touristischen Rallye bzw. Enduro-
Sternfahrt, bei der sich jedes Team
in einer Art GPS-Schnitzeljagd seine
Wege und anzufahrenden Check-
punkte mit Wertungspunkten selbst
aussucht. Von jedem Checkpunkt
gibt es vorher die Koordinaten im
Gelande und die Beschreibung, ob es
sich um einen mit Ziffern gravierten
Nagel in einem Baum, eine Sehens-
wiirdigkeit oder einen markanten
Ortim Gelande handelt. Zu gewinnen
gibt es neben den {tblichen Pokalen
Auszeichnungen des Veranstalters
wie , Aktiv Urlaub“ oder ,Most Re-
laxed Team“ (eher wenig Wertungs-
punkte gesammelt) und ,Top Enduro
Performance” oder ,Most Dynamic
Team" (einen ganzen Haufen Punkte
gesammelt). Die Anmeldung und Or-
ganisation erfolgt bei Sergio Morariu
im Internet, dem sympathischen, po-
lyglotten rumanisch-deutschen Er-
finder der EnduRoMania. Als er nach
Ende der dunklen Ceausescu-Ara als

F ahr nie runter, wo du nicht auch
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Die Gerollabfahrten waren ein grofie Herausforderung. (Foto: Lang)

Bauingenieur flur Wasserkrafterzeu-
gung (und nebenbei auch mit dem
Titel des peruanischen Enduromeis-
ters) aus Stidamerika zuriick in seine
alte Heimat Rumanien kam, erfand
er 1995 mit EU-Unterstiitzung diese

raffinierte Kombination aus Wirt-
schaftsentwicklung und von den
Ordnungshiitern der Region offiziell
toleriertem Gelandefahren in einer
an Tourismus armen Region.

Und er hat wohl nicht geahnt, wel-




chen Erfolg er damit bei der iiberwie-
gend deutschen Kundschaft haben
wirde. Mittlerweile hat er bereits
uber 100 Veranstaltungen durchge-
fuhrt. Dafur hat er verschiedene In-
teressensverbande an einen Tisch ge-
bracht, und so sind die Endurofahrer
akzeptiert von Vertretern aus Polizei,
Forstwirtschaft und (an fahrbares
Gelande angrenzende) Nationalpark-
verwaltung. Auf der EnduRoMania
gibt es fiir jeden Geldndefreund je
nach Interesse und Kénnen den pas-
senden Pfad. Vom freien Fahren in
schwach besiedelter Landschaft mit
Guide bis zur Rallye mit dem Anfah-
ren von moglichst

vielen Wertungs- %
punkten im Gelan-

de per Karte und
GPS-Navigation. B

Von  geschotter-
ten Autostrallen
uber verschlamm-
te oder sandige
Waldarbeiterwege
bis zu ausgewa-
schenen schmalen
Bergpfaden. Jeder
kann sich seine
fahrerische Mess-
latte selbst legen
- wenn man nicht
in einer Sackgas-
se landet, wie wir,
und den Hang wie-
der zurlick muss
,Fahr nie runter,wo .. .“

Jetzt bin ich korperlich geschafft
wie selten. Die letzten steilen hun-
dert Meter waren ein standig ausbre-
chendes Hinterrad auf brockeligen
Felsen und Ger6ll. Anfangs noch ste-
hend auf den FuRrasten geht mir die
Kraft aus und ich beginne im Sitzen
beim Bergauffahren zu fuReln. Be-
komme die feine Dosierung zwischen
ausreichend Gas — also kontrollier-
tem Vortrieb mit Gripp — oder zuviel
Gas — also unkontrolliert rutschen-
des ausbrechendes Hinterrad — nicht
mehr hin. Die Stiirze werden haufi-
ger und meine geschundene Enduro
racht sich durch zunehmend schlech-

teres Startverhalten. Schon wieder
ein Sturz, jetzt springt die DR nicht
mehr an. Ol ist in den Luftfilter gelau-
fen und tropft mir auf die Stiefel. C.
steht neben mir am steilen Hang, si-
chert meine Enduro und mich gegen
ein Abrutschen und sagt unschone
Worte zur in Ehren ergrauten alten
Dame — die Enduro hat immerhin 19
Jahre auf dem Stahlbuckel. Sie bleibt
unbeeindruckt von der Schimpferei
und uber eine halbe Stunde spater,
nach zahlreichen wechselseitigen
Versuchen sie anzutreten, geben wir
endgiiltig auf. Ein Blick auf die Uhr
zeigt — wir haben den Abgabeschluss
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fiir unsere Team-Checkpunkteliste
uberschritten.

ich den Wunsch hatte, nach

vielen Jahren des StraRenfah-
rens mit dem Motorrad etwas Neues
auszuprobieren. Geldndeerfahrung
hatte ich keine, aber es gibt einige
Trainingsanbieter fiir Enduro-Einstei-
ger wie mich. Um das in deutschem
Sandloch (Grevenbroich) oder bel-
gischem Endurospielplatz (Bilstain)
Erlernte auf abwechslungsreiches
Terrain zu ubertragen, lockte mich
das Angebot einer touristischen Ral-
lye wie der EnduRoMania. Mein Team
(gefahren werden darf mit mindes-

F ur mich fing alles damit an, dass

Abenteuer

tens drei Fahrern pro Team) kannte
ich vorher nicht. Klar war nur, dass
wir alle EnduRoMania-Grunschnabel
sind. Allerdings haben die zwei Bay-
ernim Team bereits eine Wiistentour
durch Marokko hinter sich und sind
nicht mehr ganz so griin. Sie belegen
also mit zwei mittelschweren Einzy-
lindern Honda XR 650L und Yamaha
TT 600R im teaminternen Ranking
die erste Startreihe. Dann der Thiirin-
ger, den seine Flucht aus landlicher
Langeweile schon in jungen Jahren
ins Gelande gebracht hat. Der aber
mit seiner schweren ,Reiseendu-
T0“ (DR Big 800) ob des Fahrzeugge-
wichtes mehr zu
kdmpfen hat. Und
als Schlusslicht:
Ich — ein Rheinlan-
der mit ein paar
Gelandetrainings
und geliehenem
Stoppelhopser, ei-
ner Suzuki DR 350,
und mit dem neu-
gierigen Wunsch,
osteuropaische
Lander kennen zu
lernen.

Von den Hiigeln
im , EnduRoMania-
Land“ rtund um
Slatina Timis und
Brebu Nou aus
schweift der Blick
uber die Umge-
bung bis zu den stidlichen Karpaten.
Sie klingen hier im Zentrum Ruma-
niens aus, am Ende ihres weiten Bo-
gens, der von der polnisch-tschechi-
schen Grenze durch die Slowakei und
vorbei an der Ukraine bis nach Ruma-
nien fiihrt. Weite Hligel mit griinen
Wiesen und vereinzelten Obstbau-
men. Darunter teils tief eingeschnit-
tene Taler mit Mischwald. Darin ganz
unten dunkle kleine Felstiler mit
kleinen romantischen Bachen. Auch
wenn Gewitter in den letzten Wo-
chen aus manchem Bachlein reillen-
de Strome werden lieR, welche erheb-
liche Schdaden an StralRen, Wegen und
in Dorfern hinterlieRen.
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Die Landschaft ist das griine Kapital
flr moglichen Tourismus, aber man-
gels entsprechender Infrastruktur
wenig besucht - auBer von Sergios
Gasten, uns,den sogenannten , Endu-
RoManiacs”, die in Teams wie den
»Enduro-Chaoten »Freaksgarden®,
»Waldschrauber” oder , Erdferkel in
die beschauliche Abgeschiedenheit
Studwestrumaniens einfallen.

chweiR lauft mir in Strémen
Srunter. Das Deo hat bei tber

37 Grad in der eigentlich lufti-
gen Endurokleidung langst versagt.
Rumanien liegt nicht nur im Osten,
sondern auch weit im européischen
Suden. Am Vorabend hatten wir mit
EnduRoMania-Checkpunkt-Liste,
GPS-Navi, Laptop, Ursus-Bier (,King
of Beer in Romania“) und auf Basis
der von Sergio und seinem Team er-
stellten Detailkarten genau geplant,
wo es langgehen sollte. Heute ver-
fangen wir uns im Netz der abzwei-
genden Waldwege und Bergpfade.

Ubermotiviert preschen wir Wege
entlang, wo doch unser GPS am
Lenker unbemerkt langst eine ganz
andere Richtung anpeilt. Wohige-
merkt in Luftlinie, mit diversen na-
turlichen Hindernissen zwischen uns

/

18 Ballhupe 3/2010

Kleinere Reparaturen werden mit einem Stein erledigt. (Fotos: Daniels)
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und dem néchsten Wertungspunkte
verheiBenden Checkpunkt. Fiir den
Forschertyp gibt es unheimliche,
aufgelassene Eisenbahntunnel mit
undurchdringlicher feuchter Dun-
kelheit. Kleine Flussbetten sind eine

Véllig geschafft. Bei 37 Grad geht es in der steﬂen Rinne kaum vorwiirts.

einfach zu nehmende Hiirde, wenn
man sie denn vorher auf fahrbare
Tiefe Uberpriift hat! Es macht SpaR,
den nassen Anlauf zu den nichsten
Hangen mit Schwung zu nehmen.
Und je nach Beschaffenheit sind
das die grimmigeren Hiirden. Die
vergleichsweise einfache Mdglich-
keit ist ein ubersichtlicher Waldweg
mit festem Boden und vereinzelten
Wurzeln zwischen den Baumen. Als
Herausforderung hat uns die Natur
aber felsige Wege mit starken Aus-
waschungen eingebaut. In der Mitte
ein Graben mit Ger6ll, der auch mal
ein Meter tief ist und an den Randern
gemein schrdg abfallende Flichen
hat. Teamkollege N. kommentiert
das ganze mit einem kernigen ,Gas
16st Probleme“ uns saust gekonnt
am schmalen schragen Rand entlang
nach oben. Wir anderen folgen teils
im ruhigen Trialstil (also zu langsam
und rutschen unsanft in den Graben)
oder entscheiden uns gleich fiir den
Graben (und finden auf Gerdll kaum
Gripp, stecken fest). Hektisch wird
die am Hang abgestorbene und ge-
kippte Enduro in eine stabile Lage




gebracht und erstmal ein Schluck aus
dem Trinkrucksack genommen. Drei
Liter Wasser reichen bei den Tempe-
raturen und korperlichen Anstren-
gungen gerade mal bis mittags. Nach
der Pause — kommentiert von Team-
kollege F. ,So etwas Anstrengendes
hab ich noch nie gemacht, noch nie
in meinem ganzen Leben“ - ziehe ich
etwas zorniger am Gaszug. Wie war
das noch mit dem Gas und den Pro-
blemen! Und es funktioniert. Schnell
schraube ich mich den steinigen
Waldweg am Rand der Rinne hinauf
und rutsche nicht mehr in selbige,
toll. Das Ganze kommt mir vor wie ein
Jump-and-run-Spiel in 3D. Bése Quer-
rinnen tauchen auf und wollen wie
die gemeinen Felsklotze mit leicht ge-
lupftem Vorderrad iiberfahren wer-
den. Aste greifen mir von der Seite in
den Lenker und andern die Richtung
abrupt zum Abhang hin. Gerade noch
habe ich alles im Griff, da beschleicht
mich Angst, fur die nachste noch
unsichtbare iiberraschende Hirde
hinter der Wegbiegung nicht das er-
forderliche fahrerische Instrument

zur Verfuigung zu haben. Damit ist

es dann auch aus — kurz bin ich aus
stehender Position nach hinten auf
die Sitzbank geplumpst und schon
springt das entlastete Vorderrad
an einem Stein zur Seite, der Fahrer
fliegt und die Enduro liegt. Gute Pro-
tektoren sind etwas Unverzichtbares
im Gelandesport, dennoch - irgend-
wo will die Energie hin und so bliiht
mir der nachste blaue Fleck.

Weiter von unten hore ich den
nichsten Testpiloten nahen bis zu
einem leisen Krachen — und lauten
Pling. Es folgen unfldtige Fliiche. Wie
iiblich schallen ohne Sicht auf die an-
deren Rufe durch den Wald , Alles klar
mit dir?“, und ich antworte weil ich
nicht weil wer gemeint ist oder ruft:
,Alles ok bei mir und bei dir? War’s
die Kupplung, hatte da noch ,nen
Hebel?“ Die , Abschaffer”, so nennen
wir unser Team mittlerweile, kennen
dieses Pling. Brechende Kupplungs-
oder Bremshebel gibt es ofter als uns
lieb ist, und ich verstehe nicht war-
um die Dinger nicht ab Werk kurzer
ausfallen hinter den untauglichen
Handschtitzern. Also wird wieder mal
Werkzeug ausgepackt, der Hebel oder
die Armatur
getauscht,
Werkzeug
eingepackt
und mit den
mahnen-
den Worten
,Das war
jetzt der
letzte Kupp-
lungshebel,
das Nachs-
te fall bitte
mal auf die
andere Sei-
te!“ geht es
weiter. Oder
auch nicht.
Gedemttigt
von steini-
gem Terrain
gebe ich ir-
gendwann
auf ,Lasst
uns umdre-

Enduromania

-

hen, so einen steilen Hang bin ich im
Training nie gefahren“. Als Antwort
bekomme ich aus der sich verziehen-
den Staubwolke ilber dem gerade
Gestiirzten oberhalb ,,Ich auch nicht,
siehste doch.” Also wieder eine Sack-
gasse, wieder umdrehen, wieder
diesen Level des Spiels verlassen und
eins niedriger neu beginnen.

eine korperliche Fitness
habe ich bei den letzen
Versuchen, die unwillige

Enduro anzukicken, verbraucht und
so fahre ich etwas unkonzentriert
ins Tal zuriick. Die Gelegenheit fur
eine tiefe Spurrille, mir das Vorder-
rad wegzureiBen und beim Sturz
meinen FuR von der Raste zu ziehen.
Als dann auch die Enduro auf dem
nach hinten verdrehten Ful’ zu liegen
kommt, 1asst mich ein lautes Krachen
vom Ful Boses ahnen. Ich beschliel3e,
erst einmal liegen zu bleiben und tief
durchzuatmen. Da rieche und spure
ich das in meinen Stiefel auslaufen-
de Benzin. Adrenalin sei Dank, ist der
FuB erst mal vergessen, die Enduro
schnell wieder aufgerichtet, angetre-
ten, den Hang ins nachste Flussbett
gejagt. Als ich nun dort unten im
Bach stehe, kaltes Wasser in meine
gedffneten Stiefel und auf den (zum
Gliick nur gepreliten) FuB laufen las-
se, fahren die anderen unwissend um
mein Desaster kopfschiittelnd vorbei.
Fiir mich ist an diesem Tag ,Game
over“ und auch am nachsten Morgen
humple ich, unfahig Endurostiefel
iiber den geschwollenen FuR zu brin-
gen, durchs Endurocamp.

Die Zwangspause ldsst mich aber
die lockere freundliche Stimmung
unter Endurofahrern kennen lernen.
Es wird weniger gegeneinander ge-
fahren, wie es auf einer Rennstrecke
iiblich ist. Wenn einer ein Problem
hat, dann hilft man. Das nachste
Mal steckt man vielleicht selbst im
Dreck fest und braucht Hilfe. So
werde ich gut versorgt mit einer fur
Pferde gedachten und entsprechend
dosierten Schmerzsalbe - ,kannste
bedenkenlos nehmen, nur nicht zu
lange” - sowie Schmerztabletten mit
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abschwellender Wirkung ,Hab ich
von meiner Frau, die ist Arztin. Sind
verschreibungspflichtig weil hoch do-
siert, kannste bedenkenlos nehmen,
aber nur halbiert”. Mein Programm
andere ich dann spontan von zwei
auf vier Radern, von Waldwegen auf
FahrstraBen und meine Ziele von
Checkpunkten auf die rumanischen
Orte der Umgebung. So lerne ich eine
mir sehr fremd anmutende Welt aus
sehr einfachen Straflendorfern mit
geringer Infrastruktur und geduck-
ten Hauschen kennen, vor denen
das Leben auf der staubigen unbe-
festigten Dorfstrafle stattfindet.
Kinder winken mir zu und zahnlose

runzelige Opas und Omas reden un-
beeindruckt von meinen fehlenden
Sprachkenntnissen begeistert auf
den Neuankémmling ein. In den In-
dustriestadten erschreckt mich der
Zerfall riesiger Industrieanlagen aus
der Ara des Ostblocks, unbrauchbar
geworden durch Misswirtschaft und
Offnung zu potenteren Volkswirt-
schaften des Westens. Diese Offnung
beschert dem Land aber auch einen
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bescheidenen Aufschwung mit un-
zahligen (!) Baustellen auf den Fern-
straRen, dekoriert mit den Schildern
zur EU-Forderung und mit vielen
nagelneuen mittelstandischen Fabri-
ken. Auch der StraRenverkehr ist eine
eigentiimliche Mischung aus uralten
Dacias und modernen Luxusautos
aus deutscher Fertigung. Wohin es
diese Gesellschaft des schwierigen
Umbruchs treiben wird, ist noch
nicht zu erkennen, aber der Optimis-
mus der Uiberwiegend landlichen Be-
volkerung lasst mich in viele lacheln-
de Gesichter schauen.

Abends im Camp kommt langsam
ein Team nach dem anderen zuriick

vom Punktesammeln. Bunt gemischt
sind sie: Da kommt die Geldnde erfah-
rene kernige Familie: ,Die Kinder dur-
fen nicht auf die StralRe, sondern nur
ins Gelande, die haben ja noch keinen
Flhrerschein“, oder die Haudegen:
»Mir schmerzt etwas die Schulter,
hab heute einen Zaun eingerissen®,
oder die Vielradrigen, gemischt mit
Enduros und extrem geldndegangi-
gen Quads, oder die Touristen de-

nen Punkte egal, aber die Vielfalt der
Wege wichtiger sind. Fiir den Sport
uberraschend viele Frauen und jun-
ge Leute sind darunter. Dann die
Geschichten, die mir hinter vorgehal-
tener Hand erzahlt werden: ,Die an-
deren haben bestimmt mehr Punkte
gesammelt, wir haben uns heute
festgefahren und Zeit verloren. Wir
sind ein Tal rauf, alles verschlammt,
und dann war’s nur ne Sackgasse und
wir mussten zuriick. Einem ist dann
noch der Gaszug gerissen.” Oder: ,Oh
Mann, wir sind den einen Weg rein,
der so breit aussah. Der wurde immer
schmadler und dann hat er im Fluss ge-
endet. Also nur ne Sackgasse und so
viel Zeit verloren. Und eine Wasser-
pumpe ist auch undicht geworden.”
oder ,Wir hatten heute NUR techni-
sche Probleme. Und wir sind einen
Weg rein, da waren nur umgestiirzte
Baume. Teils haben wir die Enduros
riitber gehoben, teils haben wir Bau-
me mit Holzstocken abgestiitzt und
sind drunter durch. Die Stocke haben
wir nattirlich entfernt, wollten es den
anderen nicht zu leicht machen. Aber
dann war’s eine Sackgasse und wir
mussten zurtuck . . .“

eute gilt es auch wieder fiir
H mich, Punkte auf zwei Ra-

dern zu sammeln. Ein Endu-
RoManiac hat mich mit den Worten
getrostet, an dem FuR konne nix
gebrochen sein, sonst wirde ich
hier nicht ,fréhlich“ rumhumpeln.
Bewegung wadre gut und ich solle
mal versuchen, ob ich in den Stiefel
komme. Komme ich und so stofRe ich
humpelnd aber ausgeruht zu mei-
nem von Vortagesaktivitaten vollig
vermuskelkaterten Team (sollen al-
les Sackgassen gewesen sein). Unter
leisem Stohnen wird beim Friihstiick
die geplante Route noch mal durch-
gegangen. Man ist ja jetzt kluger
geworden und die im GPS-Navi ein-
gespeicherte Route ist deutlich knap-
per — also realistischer — bemessen.
Erstmal missen wir den Weg aus ei-
nem winzigen Dorf herausfinden. Ein
anderer EnduRoManiac hatte mir den
Tipp gegeben, am Dorfeingang links
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gleich zwischen zwei Hausern durch
die schmale Zufahrt zum Hinterhof
und am Hiithnerstall vorbei und dann
bei den Gemiisebeeten der mittle-
re der Pfade. Das Dorf verfehlen wir
beinahe mit unserer Luftlinienpei-
lung und dann rauschen wir im Dorf
am richtigen Abzweig vorbei. Laut
knatternd erkunden wir verschiede-
ne Hinterhofe und gerade als ich mit
einer entnervten Meute mistgabel-
bewaffneter Dorflern rechne, winken
uns in paar Alte hilfsbereit zu und
die richtige Haus-Zufahrt-Hinterhof-
Hihnerstall-Gemiisegarten-Kombi-
nation ist gefunden. Es gibt auch nur
einen Weg und mit leichtem Drift
ist die erste verschlammte Kurve ge-
nommen. Schnell wechselt der Un-
tergrund zwischen regenweichem
Matsch und sonnengetrocknetem
hartem Lehm. Die Taktik, mit wie viel
Gas in welchem Winkel die Spurrillen
genommen werden, wird blitzschnell
angepasst. Hinter einer Kurve, ver-
deckt von hohem Farn entlang des
Weges, lauert eine grofRe Pfiitze. Be-
herzt gebe ich Gas und presche auf
die Mitte zu um einen moglichst brei-
ten eleganten Schwall der Brithe nach
rechts und links in die Natur zu peit-
schen. Leider entgehen mir die hekti-

i \7 = ~ o j‘.‘% :
Ein Checkpunkt-Nagel wird auf Papier iibertragen. (Fotos: Daniels)
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schen Handzeichen des Teamkollegen
der hinter der Pflitze angehalten hat
schlagt zuriick: das Vorderrad taucht
tief ein (war doch nicht nur eine Pfiit-
ze) und ich Uberschlage mich fast.
Etwas schlenkerig komme ich ne-
ben dem Kollegen zum Stehen der
nur die Augen verdreht. Aber weiter
geht es — eine ausgewaschene Stelle
kommt in Sicht, eine lehmige Rinne
in Rutschbahnform, und gerade als
ich entschlossen Gas anlege, kommt
mir ein Enduroheck entgegen. Ok,
ich falle weich und die andere Endu-
ro samt Fahrer bleibt vor mir stecken.
Zuerst hat die Technik wohl schon et-
was rumgezickt und jetzt macht der
Anlasser keinen Mucks mehr. Enduro-
maniac F. flucht und gibt auf. Wir tei-
len die Gruppe und jeweils zu zweit
geht es weiter.

ie ich spater erfahre, ent-
schlielen sich die beiden
anderen, es so nicht aus-

klingen zu lassen, und wurschteln
sich trotz technischer Schwierigkei-
ten einen anderen Weg weiter. Das
Abenteuer Endurofahren hat sie
in den Fangen. Fur uns kommt der
leichtere Teil der Ubung in Gestalt
weiter lieblicher Grashiigel mit ei-

ner phantastischen Aussicht auf die
Umgebung. Aber die ndchste Heraus-
forderung naht bereits in plétzlich
auftauchenden Hunden mit langen
spitzen Zahnen. Ich habe sie in die-
sen Tagen schnell hassen gelernt,
die wilden Hunde Rumaniens, in de-
ren Beuteschema ein bewegtes laut
knatterndes Etwas mit Fahrer genau
passt. Das vorsichtshalber mitge-
nommene Pfefferspray im Rucksack
nutzt mir nichts und so geben wir
Gas. Wir haben Gliick, es sind keine
wilden, sondern Hiitehunde und der
Schafer ruft sie zuriick. Obwohl wir
doch laut knatternd in seine Welt aus
Gras bedeckten Bergriicken mit Fern-
sicht auf die Karpaten eingedrungen
sind, scheint er doch hoch erfreut uns
zu sehen und winkt. Wir winken zu-
ruck und streichen derweil mit den
GPS-Gerdten um die vereinzelt ste-
henden Baume auf der Suche nach
einem Checkpunkt in Form eines
eingeschlagenen nummerierten Na-
gels. Endlich gefunden, schreiben wir
die Nummer mit einem Bleistift auf
die Teamunterlagen. Weiter geht’s.
Hinter einem Gatter und einem san-
digen Hohenweg durchs Farn soll der
nachste liegen. Ein Blick auf die Be-
schreibung des Checkpunktes auf der
Liste klart auf: Es geht nur darum, die
Wegekreuzung als Beweis zu fotogra-
fieren. Ein Blick auf die Uhr zeigt, wir
haben noch massig Zeit, bevor wir die
Team-Unterlagen zur Auswertung
abgeben miissen und beschlieRen,
einen weiteren Checkpunkt anzu-
fahren. Der sonnige Sandweg fiihrt
bergab in einen schattigen Wald und
wandelt sich zunehmend in eine Fel-
streppe. Als das Gefdlle zunimmt,
geht mir erst der Mut und dann die
Haftung auf dem brockeligen Fels
verloren. Krachend lande ich auf dem
verstauchten FuB und fluche. Es niitzt
nichts, wir miissen runter. Zurtck ist
es flir mich zu steil geworden. Irgend-
wann kommen wir entnervt am Ende
des Gefilles an eine Weggabelung.
Die fortgeschrittene Uhrzeit zwingt
uns, einen kiirzeren Weg zu nehmen.
Gleich am Anfang liegt ein Baum
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quer und wahrend C. vor mir bereits
weiter fahrt, rutsche ich beim Ruber-
wuchten der Enduro ab und einen
Hang hinunter. Mein banger Blick
nach oben lasst mich erschauern. Die
Enduro hat sich nur leicht am Baum
verhakt und schwankt. Es geht gut
aus, ich fahre weiter zum néachsten
Baumstamm. Deutlich vorsichtiger
geworden helfen wir uns gegensei-
tig liber das am Boden liegende Holz.
Dann geht es weiter bis — zum néchs-
ten Baumstamm. Der hangt so, dass
man knapp darunter durch kdme,
mich irritieren nur die Spuren und
stutzenden Stdbe. Also lassen wir
die Fahrzeuge stehen und erkunden
wie es weiter geht — gar nicht - es ist

eine Sackgasse vor zahlreichen quer
liegenden Baumen. Erfolglos schrei-
en wir witend die Baumstamme an,
laufen zuriick zu unseren Rossern
und galoppieren ohne anzuhalten
zurtuick uber alle Baumstamme: kur-
zer Gasstol3, Vorderrad lupfen und
driiber, geht doch! Unser Ritt endet
erst wieder am FuR des Felstreppen-
weges. Die Zeit drangt und so reiten
wir beherzt Attacke gegen den Berg.
Und es geht, es geht mit dem Gewicht
nach vorne mit gebeugtem Oberkor-
per und Gas. Das Hinterrad keilt un-
vermittelt aus, schnell die Kupplung
gezogen und es findet wieder Gripp
auf dem grauen Gestein mit metal-
lisch glitzernden Einschliissen. Doch

das Vorderrad spring fiir einen Mo-
ment vernachlassigt an einer Fels-
kante ab und ich lande auf halber
Hohe im Groll. Nach zahllosen Versu-
chen die alte Dame nach so schlech-
ter Behandlung durch den Fahrer
wieder anzukicken, geben wir auf. Es
ist zu spat, der Abgabeschiuss flir die
Wettbewerbsunterlagen ist verpasst.
Ziemlich kleinlaut rufe ich uber Han-
dy (immerhin habe ich auch hier noch
Empfang) Freund O an und bitte ihn
um Hilfe. Er ist mittlerweile im Camp
und hat, was er noch nicht weil, nicht
nur mit seinem Team die Unterlagen
rechzeitig abgegeben, sondern auch
die diesjahrige EnduRoMania zum
vierten Male gewonnen. Auch mein

Kurzinfos zur EnduRoMania

Umfangreiche Infes zur EnduReMania qikt
eswie auch die Anmelduneg im Internet unter
| www.enduremanianet rei Sergie Merariu.
|Er ist auch Wei der Suche nach privaten Un-
Ilcrktmftcn kehilflich. Schene Raumlichkei-
ten Wietet keispielsweise der Englisch spre-
| chende Marius Balteanu in Caras-Severin an,
Kentakt: mariusvircisreva®yahes.cem.
'ENDUR®
! Bie Endure, kei mir ¢ine bewahrte Suzu-
[ ki BR3se, selite fur einen Einsteiger qut zu
handhaken sein. in der Klasse 25@ #is 458 Ku-
|b1k findet man Endures die mehr auf Endu-
| rewandern als auf spertliches Mwtecrass-
| fahren auseerichtet sind. tine gleichmakiae
| Leistungsentfaltung macht's dem Anfanger
leichter als eine augressivere spartliche Aus
ilcgung. Aprepas leichter — niedriges Fahr-
zeusgewicht spielt im Celinde eine arele
%Rolle. Jedes Kile will auf lesem Grund se-
herrscht und in die gewiinschte Richtuns
!dirigfert werden. Eine Reisendurs taust qut
auf langeren Strecken und Schetterwesen .
! Im schwierigen Terrain sind die leichten Ein-
| zylinder-Endures die  Kenige des Waldwesgs”
|und wenn es auch mal auf Straken gehen
[ sell, sind um die 45 Kubik ein qutes Mittel
[aus Gewicht und Listung. ich wirde eine
(Endure mit E-Starter firs Endurewandern

beverzuaen.

NAVIGATION
| Mavigation im Celande ist siws Kapitel fir
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sich. Man kann nur nach detaillierten (!} Kar-
ten fahren, aber ein @utdeer taugliches CPS-
Naviim seliden Halter erleichtert viel. Es kann
nach Wespunkten unakhingiq ven Straken
navigieren und ist wasserdicht. ®uasi Stan
dard ist das Garmin Navi GPSmap 825 sder
der Verginger eeCSx. Allerdings muss man
sich dann nech auf die Suche nach einer sehr
detaillierten Karte des Zielgebictes pegeben.
Aber auch ein wasserdicht verpacktes FRA
mit Rasterkarten ist durchaus eine brauchwa-
e Technik. Je nach Teur hilft nech ein Read-
keekhalter mit Awbicgehinweisen weiter,
K@RPER UND KOPF

Reqeimakiges Laufen sder Schwimmen ber-
spielsweise sind sinnvall, im Gelande ist kar-
perliche Ausdauer aefragt. Bas stehende Fah-
ren ist anstrengend, auch wenn die richtige
Fahrtechnik semen verzeitimes Ermiiden hilft

Gaseeben eder Hangauffahrten werden

mit Kerperbewequneen ausqeslichen, wie
auch jedes starkere Bremsen sder Abfahrten,
Gelindefahrien sind fahraktiver als Straf%en-
fahrten und ferdern eine standige Reaktisn
des Fahrers auf instakile Fahrzustinde. Bas
Meiste peim Gelandefahren ist eine Sache
des Kepfes — was wage ich und wie gehe ich
esan.
GELANBDE-TRAINING
Ben Umeang mit instabilen Fahrzustinde”
trainieren diverse Anwieter van Fndurekur-

schwune im Vergleich zum senstigen Trend |
in der deutschen Meterradirranche. Interes- |
santerweise sind auch viele frauen in den
Kursen. Kinder werden ven Materrad fah- |
renden Eltern lber spezielle Trialkurse mit
dem Zweiradvirus infiziert - juneere Teil
nehmer finden es einfach cesler, etwas an-
sieres zu machen als Papa mit seiner Twuren-
EMW — dltere wellen (wie ich) nach wc?cv*;
Kilemetern auf der Strae den Elinker setzen
in unkekanntes unbefestigtes Terrain. Bei-
spielsweise bietet BVBMIerin Astrid Altheff
flr jeden Erfahrungsstand Trainings in der|
Nahe ven K&ln an, Niheres unter www.pre
les enduretraining.de.
OFFROAD IN PEUTSCHLAND

in Beutschland aibt es wenige Maglich-

|

auch wegen des Naturschutzes in einem |

keiten, legal im Geldnde zu fahren, zu Recht

stark mesiedelten Land. Ausnahmen sind
Enduregelinde ven Vereinen mit @#ffnunas-
zeiten. Fur Gaste, die Trainingsangcoste
verschiedener Ankieter auf diesen Gelanden |
eder weispiclsweise das cmpfemcnswert:‘
sffene Endureselande in privater Hand in
Belgicn Bilstain.
RUHM AUF PER ENBPUROMANIA
Siewer der siewbten EnduReMania 2e1e is
EVEBMIer @laf Biethan mit seinem Team ,,Dq
Big’ mit umfassender Gelindekenntnis, sehrl

gquter Verplanung und fahrerischem Kennen

_sem. Ber hyeig erlewt eimen leicates Auf-  gewerdew Meimew Cluckwuwsch! |




i o
&

S e
Ein etwas

Team sollte spater dank meiner , Leis-
tung“ eine Urkunde erhalten: ,Opfer
der Technik“...

uf der Heimfahrt, tiber 1500

km sind es von Slatina Timis

bis KoIn, denke ich an all die
Begegnungen im Land. Eine der im-
mer gut gelaunten zahnlosen Omas,
die mir am Straflenrand fur meine 10
Lei (etwa 25 Cent) die Tragetasche bis
oben fiillte mit Obst als Wegproviant
und mir dabei ihre Lebensgeschichte
erzahlte — vermute ich, ich verstand
kein Wort. Oder der Besitzer eines
kleinen Mineralienmuseums, der mir
stolz einen nach ihm benannten Kris-
tall prasentierte. Und der hoffnungs-
volle Besitzer eines renovierten Gas-

Segio Morariu gratuliert Sieger Olaf Biethan. )

uhter Parkplatz. (Fotos: Wallat)

tehauses mit
Checkpunkt,
der mir erst

Enduromania

eine grolle
Flasche kaltes

Mineralwas-
ser schenkt (in
der Hitze ein
wahrer Schatz)

und dann ein

Biindel Visiten- (& ‘
karten seiner B
Unterkunft
in die Hand
driickt zum Verteilen unter den Kol-
legen (Kontakt siehe Infos). Die gro-
Ben Bergbaustadte im Umbruch, oft
war ich an das Ruhrgebiet der 8oer
erinnert, ha-
ben scheinbar
unlosbare He-
rausforderun-
gen vor sich,
auch auf diese
Entwicklung
wird man
im geeinten
Europa ein
Auge haben
mussen. Und
naturlich
denke ich an
das Gelande.
Manchmal
unerbittlich

Aus dieser Rinne gibt es kein Entkommen.

Y

und mich als Anfanger demutigend
— oft wunglaublich abwechslungs-
reich auf wenigen Kilometern. Die-
ser Parcours aus festen Waldwegen,
die einen in ungezdhlten Schwiin-
gen durch einen dichten Wald die
Hohe zugig erklimmen lassen. Den
Gras und Farn bewachsenen runden
Bergriicken mit den Sandwegen fir
Drifts und der tollen Aussicht auf
ferne Berge. Die Schlammlocher, de-
ren Tiefe beim Durchfahren gerne
mal liberraschend variiert. Denke an
die herausfordernden ausgewasche-
nen Felswegen, an denen ich diesmal
leider allzu oft gescheitert bin. Und
dann beschlieBe ich: mit mehr Trai-
ningserfahrung im Gepéack und einer
neuen Enduro muss ich diese schone
Herausforderung im ndchsten Jahr
einfach noch mal annehmen.
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